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СТАНДАРТ ОРГАНИЗАЦИИ


технология ударной деструктуризации цементобетонных покрытий

Дата введения –12 февраля 2013 г.

1 Область применения

1.1. Настоящий Стандарт организации распространяется на технологию ударной деструктуризации цементобетонных покрытий и оснований при капитальном ремонте дорожных одежд.
1.2. Настоящий стандарт разъясняет и определяет принципы применения используемого оборудования, метода восстановления дорожной одежды с применением технологии ударной деструктуризации и устанавливает требования к процессу производства работ и контролю за его качеством.
Допускается применение данной технологии на аэродромах, строительных площадках и т.д. при соблюдении основных положений настоящего стандарта.

2 Нормативные ссылки

В настоящем стандарте использованы нормативные ссылки на следующие стандарты:
ГОСТ Р 52289-2004 Технические средства организации дорожного движения. Правила применения дорожных знаков, разметки, светофоров, дорожных ограждений и направляющих устройств.

ГОСТ Р 52290-2004 Технические средства организации дорожного движения. Знаки дорожные. Общие технические требования.

ГОСТ 12.4.034-2001 Система стандартов безопасности труда. Средства индивидуальной защиты дерматологические. Класификация и общие требования

ГОСТ 12.4.103-83 Система стандартов безопасности труда. Одежда специальная защитная, средства индивидуальной защиты ног и рук. Классификация.

ГОСТ 12.4.011-89 Система стандартов безопасности труда. Средства защиты работающих. Общие требования и классификация.

ГОСТ 8267-93 Щебень и гравий из плотных горных пород для строительных работ. Технические условия.

ГОСТ 8269.0-97 Щебень и гравий из плотных горных пород и отходов промышленного производства для строительных работ. Методы физико-механических испытаний.

ГОСТ 25607-94 Смеси щебеночно-гравийно-песчаные для покрытий и оснований автомобильных дорог и аэродромов. Технические условия.
ГОСТ 166-89 Штангенциркули. Технические условия.
ГОСТ 427-75 Линейки измерительные металлические. Технические условия.

3 Термины и определения

В настоящем стандарте применены следующие термины с соответствующими определениями.

3.1 капитальный ремонт дорожной одежды: Комплекс работ по замене и (или) восстановлению конструктивных элементов автомобильной дороги, дорожных сооружений и (или) их частей, выполнение которых осуществляется в пределах установленных допустимых значений и технических характеристик класса и категории автомобильной дороги и при выполнении которых затрагиваются конструктивные и иные характеристики надежности и безопасности автомобильной дороги и не изменяются границы полосы отвода автомобильной дороги и ее геометрические элементы.
3.2 деструктуризация: Технология разрушения существующего дорожного покрытия или основания из цементобетона на фрагменты с целью снятия напряжения со слоя из цементобетона или снятия слоя цементобетона из конструкции  дорожной одежды.

3.3 технология ударной деструктуризации: Включает в себя две основные стадии (ступени) производства – процесс деструктуризации цементобетона и процесс уплотнения.

3.4 характерная модель деструктуризации: Структура дробления бетона, при которой все составные элементы (фрагменты), изменяются по величине от Уровневой зависимости внутрь, не изменяя своего положения в пространстве, обеспечивают совместное распределения нагрузки за счет контактных усилий (приложение А).

3.5 отраженное трещинообразование: Трещины на поверхности асфальтобетонного покрытия, возникающие из-за комплекса горизонтальных (растягивающих) и вертикальных (сдвиговых) деформаций у основания слоя асфальтобетона.

3.6 бетонолом (многоголовый дробитель): Автономная самоходная мультимолотковая гидравлическая машина для разрушения бетона.
4 Общие положения

4.1 Восстановление дорожной одежды с цементобетонным покрытием и основанием по многим параметрам является комплексной технической задачей, конечной целью которого является увеличение срока службы дорожной одежды

4.2 При восстановлении дорожных одежд с цементобетонными покрытиями и основаниями наибольшую сложность представляет устройство по ним асфальтобетонных покрытий из-за образования «отраженных» трещин. «Отраженное» трещинообразование со временем приводит к серьезному ухудшению состояния покрытия и, в конечном счете, значительно снижает срок службы асфальтобетонного покрытия.
4.3 Метод восстановления технико-эксплуатационных свойств дорожной одежды путем деструктуризации цементобетонных плит является одним из способов устранения отраженного трещинообразования.
Принцип, лежащий в основе этого метода, это – значительное уменьшение эффективности длины плиты цементобетонного дорожного покрытия, путем дробления его на фрагменты за счет применения технологии ударной деструктуризации. Данная технология включает в себя три основных стадии:

· восстановление дорожной одежды путем деструктуризации цементобетонных плит при помощи бетонолома;

· создание эффективной системы водоотвода из конструктивных слоев дорожной одежды и земляного полотна;

· устройство вышележащих слоев асфальтобетонного покрытия.

5 Особенности технологии ударной деструктуризации цементобетона

5.1 Технология ударной деструктуризации цементобетона в обычном спектре работ применяется для дорожных одежд с цементобетонными покрытиями толщиной от 150 мм до 350 мм, максимум 760 мм.

5.2 Особенностью данной технологии деструктуризации является структура получаемого слоя, которая имеет вид, приведенный на рисунке А.1 приложения А. Бетонная плита разделяется на фрагменты и перестает работать как единое целое. Фрагменты бетонной плиты, образующиеся при ударной деструктуризации, имеют плотную упаковку и работают совместно, распределяя нагрузки по большей площади. При этом жесткая дорожная одежда переводиться в категорию нежесткой дорожной одежды.

5.3 При ударной деструктуризации происходит полное отделение цементобетона от арматуры. 

5.4 Нарушение целостности укрепленных оснований во время ударной деструктуризации не происходит, а образующиеся фрагменты имеют заданную при настройке оборудования крупность.

5.5 По своей структуре слой, полученный в результате деструктуризации цементобетона аналогичен слою из щебня. Поэтому контроль геометрических параметров готового слоя деструктуризации цементобетона следует вести аналогично слою основанию из щебня.

5.6 Особенностью ударной деструктуризации цементобетона является изменение размеров фрагментов бетона по толщине плиты. На поверхности образуются фрагменты бетона с размером частиц от 0 до 70 (100) мм, которые по составу смеси и свойствам могут быть отнесены к оптимальным подобранным смесям С-4 и С-5 отвечающим требованиям ГОСТ 25607. Толщина этого слоя зависит от настройки оборудования. Слой обладает фильтрующей способностью. В нижней части слоя фрагменты уложены плотно без смещения по вертикали с минимальной пустотностью.

5.7 Технология ударной деструктуризации обеспечивает распределение нагрузки на основание за счет сцепления отдельных фрагментов.

6 Оборудование и материалы

6.1 Деструктуризация цементобетонного покрытия выполняется бетоноломом. Машина должна обеспечивать нанесение ударов падающими молотами силой от 1000 до 8000 футов-фунтов энергии в зависимости от выбранной высоты падения и циклов, со скоростью падения 30-35 ударов в минуту (приведена на рисунке А.2).
6.2 Рабочий орган бетонолома представляет собой 10 молотов, размещенных в гильзах-обоймах коробчатого сечения, смонтированных в однорядный блок. Молоты подвешены на канатно-полиспастной системе, приводимой гидроцилиндрами.

6.3 Бетонолом имеет 16 различных режимов разрушения в зависимости от высоты подъема, очередности и частоты падения молотов.

6.4 Запрещается применение бетонолома на искусственных сооружениях, а также в местах непосредственного проложения подземных коммуникаций.

6.5 Прикатка верхнего слоя деструктурированного покрытия проводится вибрационным катком, который оборудован зетовой сеткой или Z-образным рисунком выступа для дополнительного измельчения плоских отдельностей на поверхности.

6.6 В качестве дополнительного оборудования используется нарезчик швов, экскаватор, виброплита, автогрейдер.

6.7 В качестве ремонтного материала для мест с необеспеченной несущей способностью и засыпки пробных выемок используют щебеночно-песчаные смеси по ГОСТ 25607 из щебня марки М600 (фракции 0-40мм) или других материалов, указанных в проекте ремонта.

6.8 Для заделки широких раскрытых продольных и поперечных трещин и разрушенных поперечных швов используется щебень фракции 5(3) – 10 мм прочностью не ниже М600 (ГОСТ 8267).
7 Расчетные характеристики и конструктивные решения
7.1 По прочности и гранулометрическому составу материал, получаемый после деструктуризации цементобетонных покрытий и оснований можно отнести к щебню карбонатных пород.

7.2 После деструктуризации и прикатки полученный конструктив представляет собой слой аналогичный слою основания из щебня с плотным прилеганием отдельных фрагментов, что обеспечивает высокую передачу нагрузки, как с одного фрагмента на другой, так и на нижележащие слои основания и земляного полотна.

7.3 Основной расчетной характеристикой деструктурированного слоя бетона является модуль упругости, который на его поверхности может быть принят не менее Е=650 МПа.

7.4 При дальнейшем расчете конструкции дорожной одежды следует учитывать:
· толщину слоя и расчетный модуль упругости деструктурированного слоя:
7.5 Расчет толщины слоев дорожной одежды ведется в соответствии с ОДН 218.045 [3].

7.6 Толщину выравнивающего слоя назначают исходя из ровности и профиля цементобетонного покрытия.

7.7 Количество и тип асфальтобетонных слоев, уложенных поверх выравнивающего слоя определяется исходя из категории автомобильной дороги.

7.8 Допускается на дорогах IV-V категории, при соответствующем технико-экономическом обосновании, поверх деструктурированного слоя цементобетона устраивать в качестве выравнивающего слоя - слой из черного щебня или гранитного щебня устраиваемого по способу заклинки для достижения требуемого модуля упругости на поверхности дорожной одежды. В этом случае выравнивающий слой не устраивается. На дорогах IV-V категории при соответствующем технико-экономическом обосновании, допускается поверх деструктурированного слоя цементобетона устраивать поверхностную обработку.

8 Технология производства работ
8.1 Работы производят в соответствии с проектом капитального ремонта (приложение В) и на основе предпроектной диагностики дорожной одежды (приложение Б).

8.2 Работы по данной технологии разрешается выполнять при температуре не ниже + 5 °С.

8.3 Работы должны выполняться специалистами и рабочими, прошедшими обучение, подготовку и инструктаж по технологии производства работ.

8.4 Интервал между деструктуризации цементобетона и укладкой покрытия из асфальтобетона не должен превышать пяти суток. Если между этими операциями выпали осадки, то интервал может быть увеличен на время необходимое для высыхания деструктурированного покрытия.

8.4 При определении сменной захватки выполнения работ по деструктуризации цементобетона в качестве ведущей машины принимается бетонолом, и все остальные технологические операции необходимо увязывать с его производительностью.
8.5 В состав работ по деструктуризации цементобетона покрытия входят:
· подготовительные работы:

· отработка режимов деструктуризации и настройка оборудования:

· деструктуризация цементобетонного покрытия.

8.6 Состав подготовительных работ:
· организация движения, установка дорожных знаков и ограждений в зоне ремонтных работ выполняется в соответствии с ВСН 37-84 [7], ГОСТ Р 52289, ГОСТ Р 52290;

· нарезка в цементобетоне пазов на полную глубину в местах стыковки участков покрытия, подвергаемых и не подвергаемых деструктуризации;

· удаление с поверхности цементобетона, подвергаемого деструктуризации, слоя асфальтобетона перекрытия и следов ямочного ремонта. Удаление слоев асфальтобетона рекомендуется производить фрезерованием на всю толщину. Толщина остаточного слоя асфальтобетона на поверхности цементобетона не должна превышать 5 мм;
· проведение за одну-две недели до начала работ по деструктуризации цементобетонного покрытия, мероприятий по отводу воды из нижележащих слоев дорожной одежды. С этой целью производится полная или частичная разборка существующей обочины, устройство дренажа и устройство основания новой обочины вровень с краем покрытия из цементобетона. Устройство обочины до начала работ по деструктуризации позволит предотвратить оползание края покрытия при проходе бетонолома.

8.7 Отработка технологии деструктуризации и настройка оборудования бетонолома производится на полосе покрытия шириной 3,8 метра и длинной порядка 150 метров. Для оценки эффективности дробления цементобетона на пробной выемки отбирается материал с площади 1,2 на 1,2 метра со стороны обочины.

На месте пробной выемки устраивается конструктивный слой из материалов в соответствии с проектным решением с последующим уплотнением в соответствии со СНиП 3.06.03 [1].

В случае несоответствия полученных результатов критерием деструктуризации назначается второй участок, проводится наладка машины и выполняется повторная оценка контролируемых параметров.

Контролируемые параметры:
· размеры дробленых фрагментов цементобетона после деструктуризации слоя. Размеры фрагментов в нижней части разрушенного слоя могут варьироваться со средним размером 120 мм, при этом рекомендуемое содержание фрагментов крупнее 300 мм – не более 10 % (приложение В);

· цементобетонная плита должна быть разрушена на всю толщину;

· основание под разрушенной плитой должно быть не повреждено.

8.8 Деструктуризация цементобетона.

8.8.1 При наличии разделительной полосы деструктуризация покрытия начинается со свободного края от обочины  и продвигается к разделительной полосе.

В случаях, когда по проекту производства работ предусмотрено полное снятие движения на период производства работ, работы по деструктуризации производятся по всей ширине проезжей части от обочины до обочины.

На дорогах с двухполосным движением, когда работы производятся без полного снятия движения, дробление цементобетона производят по одной полосе с перекрытием продольного шва на 0,5 метра.

8.8.2 Работы по деструктуризации рекомендуется производить с сохранением существующего поперечного профиля поверхности цементобетонного покрытия.

Деструктуризация производится полосами, шириной равной ширине захвата зоны разрушения (3,8 метра), обеспечивая дробление цементобетона по всей ширине площади покрытия.

Движение бетонолома производится примыкающими полосами. Допускается производить деструктуризацию с расстоянием между полосами 20 см или если это необходимо для обеспечения требуемого качества с перекрытием полос движения на 1/3 ширины ударного молота.

Режим деструктуризации принимается Заказчиком совместно с Подрядчиком после проведения пробного дробления с определением модуля упругости на поверхности слоя и при необходимости уточнения конструкции дорожной одежды.

8.8.3 После деструктуризации из деформационных швов удаляется материал заполнения, после чего производится их заполнение гранитным щебнем фракции 5(3) - 10 мм с последующим уплотнением. Заделку широких швов рекомендуется производить с таким расчетом, чтобы после их засыпки щебнем и уплотнения, поверхность щебня была на уровне поверхности раздробленного бетона.

8.9 В процессе деструктуризации цементобетонного покрытия выявляются места с потерей несущей способности.

Признаком недостаточной несущей способности деструктурированного цементобетона и необходимости его замены является колея глубиной 5 см и более, которая остается после прохода бетонолома.

На таких участках рекомендуется удалить разрушенное бетонное покрытие и, при необходимости, нижележащие слои с их заменой. Замена нижележащих слоев и принимаемые конструктивные решения по замене основания в таких местах осуществляется в соответствии со СНиП 3.06.03 [1] и проектом производства работ.

8.10 Заделка широких продольных и поперечных трещин.

После деструктуризации из продольных и поперечных трещин шириной более 8 см и глубиной более 4 см удаляется весь герметик, материал заполнения, после чего производится их заполнение гранитным щебнем фракции 5(3) – 10 мм с последующим уплотнением.

Заделку широких швов и трещин рекомендуется производить с таким расчетом, чтобы после их засыпки щебнем и уплотнения, поверхность щебня была на уровне поверхности раздробленного бетона.

8.11 Прикатка верхнего слоя деструктурированного бетона.

При деструктуризации плиты цементобетонного покрытия нарушается только монолитность ее структуры без смещения фрагментов относительно друг друга. Исходя из этого, уплотнение слоя дробленого цементобетона в обычном смысле не требуется, следует обеспечить 3-5 проходов катка по всей ширине покрытия 10-12 тонного виброкатка с Z – образным рисунком для выравнивания поверхности и заполнения возможных пустот.

Достаточное количество проходов катка для выравнивания поверхности 5 для одновальцового, 3 для двухвальцового.

При этом проход определяется как движение вперед и назад по всей площади поверхности. Предварительное орошение водой с расходом 0,2-0,4 л/м2 в сочетании с укаткой будет способствовать получению гладкой поверхности, готовой для укладки верхних слоев дорожной одежды. Рекомендуемая скорость катка не более 1,8 м/с.

8.12 Учитывая возможность заезда построечного автотранспорта на деструктурированный цементобетон непосредственно перед укладкой верхних слоев дорожной одежды рекомендуется произвести дополнительную прикатку поверхности двумя проходами катка.

8.13 Устройство вышележащих слоев дорожной одежды выполняется с соблюдением требований проекта и СНиП 3.06.03[1].
9 Контроль качества при производстве работ
9.1 Контроль качества при производстве работ по деструктуризации цементобетонного покрытия подразделяют на входной, операционный и промежуточную приемку скрытых работ.

9.2 При входном контроле оценивают качество поверхности цементобетонного покрытия после удаления фрезерованием слоев асфальтобетона. Толщина остаточного слоя асфальтобетона на поверхности покрытия после его удаления должна быть не более 5 мм. Способ контроля – линейка измерительная металлическая по ГОСТ 427, штангенциркуль по ГОСТ 166.

Входной контроль ремонтных материалов осуществляется лабораторией Подрядчика. При входном контроле оценивают качество ремонтных материалов по паспортам и результатам собственных и независимых испытаний на соответствие материалов требованиям Проекта и требованиям данного СТО. Особое  внимание  уделяют показателям прочности,  морозостойкости, зернового состава, лещадности и загрязненности ремонтного материала.  Результаты контроля фиксируются в лабораторном журнале.

9.3 При операционном контроле оценивают качество проводимых работ обеспечивая своевременное выявление дефектов и принятие мер по их устранению.

При операционном контроле подлежит оценке:
· соблюдение технологического режима, установленного в соответствии с п. 8.7 настоящего СТО. Способ контроля – визуально;

· Однородность поверхности деструктуризированного слоя цементобетона после уплотнения (визуально);

· Размеры дробленых фрагментов цементобетона, зерновой со​став материала после деструктуризации слоя. Максимальный размер фрагментов;

· Сохранение поперечного профиля после деструктуризации слоя покрытия. 90 % результатов определения поперечного уклона должны иметь отклонения от проектных значений неразрушенного слоя цементобетона в пределах до ±10 0/00, а 10 % в пределах от -15 до +20 0/00 (СНиП 3.06.03[1]);

· Высотные отметки. Разница значений высотных отметок, измеренных по бровке и оси бетонного слоя до деструктуризации и после прикатки деструктуризированного слоя не должна отличаться более чем на 5 см. (СНиП 3.06.03[1]);

· Ровность. После прикатки не более 5 % результатов определений могут иметь значения просветов под 3-х метровой рейкой в пределах до 20 мм, остальные до 10 мм. (СНиП 3.06.03[1]);

· Эквивалентный модуль упругости на поверхности после деструктуризации бетонного покрытия и прикатки слоя катком. Модуль упругости должен быть не менее указанного в Проекте. Методика определения модуля упругости изложена в ОДН 218.1.052-2002г.  «Оценка прочности нежестких дорожных одежд».

9.4 Результаты измерений и испытаний заносятся в соответствующие журналы.

9.5 Промежуточная приемка скрытых работ производится по мере окончания работ. Основным контролируемым параметром является модуль упругости, который должен соответствовать требованию проекта.
10 Техника безопасности
10.1 При выполнении работ по ударной деструктуризации цементобетонного покрытия и устройству верхнего слоя из горячего асфальтобетона должны соблюдаться следующие правила по технике безопасности:
10.2 Работы по деструктуризации и прикатки деструктурированного слоя цементобетона выполняются в соответствии с требованиями СНиП III-4 [2] временных правил по охране труда при строительстве, ремонте и содержании автомобильных дорог, РД 0219.1.31 [8], а также в соответствии с правилами по технике безопасности, изложенными в инструкциях по эксплуатации соответствующих машин и механизмов.

10.3 Лица, связанные с производством работ по деструктуризации цементобетонных покрытий автомобильных дорог должны быть обеспечены специальной одежды и средствами индивидуальной защиты в соответствии с требованиями ГОСТ 12.4.011, ГОСТ 12.4.034, ГОСТ 12.4.068, ГОСТ 12.4103 и действующим отраслевым нормам.

10.4 Перед началом работ рабочие должны быть ознакомлены с правилами техники безопасности и противопожарной защиты.

Приложение А
(рекомендуемое)

Мультимолотковая гидравлическая машина для разрушения бетона СВМ – 3800
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Рисунок А.1 - Характерная модель деструктуризации.
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Рисунок А.2 – пример установки для деструктуризации.

Многоголовый ударный бетонолом (МНВ) – это  самоходная колесная установка имеющая двенадцать гидравлических молотов в ряду.

Вес машины 26000 кг.

Ширина колесной базы машины – 3,28 метра.

Длина машины:

· рабочая – 5,84 метра;

· транспортная – 6,53 метра;

· высота машины – 2,90 метра;

· молотки – 12 штук, шириной 25 см;

  Каждый молот соединен с подъемным гидроцилиндром, который оперирует независимо от других цилиндров и может развивать разную мощность в зависимости от выбранной высоты сбрасывания груза до 1.78 метра. При ширине захвата 3,8 метра установка имеет двенадцать молотов шириной 25 см. Вес каждого молота составляет 544 кг и площадь разрушения 155 см2.

Энергия удара передается покрытию через ударный стержень, приваренный к подошве молота. Оператор подбирает высоту сбрасывания груза и скорость движения установки (порядка 1,5 км/час) так, чтобы был достигнут нужный характер разрушения.

Типичная форма и размер зерен в верхней половине плиты обычно менее 100 мм в любом направлении, причем должно быть не менее 75 % зерен по величине мельче 75 мм. Таким образом достигнута цель, что в верхней половине бывшей цементобетонной плиты находятся зерна с размером порядка крупного щебня.

Достоинством установки является возможность регулировать силу удара высотой подъема груза и число ударов на единицу длины покрытия за счет изменения скорости движения. При этом щебневание бетона производится на ширину 3,8 метра за один проезд.

В настоящее время для этих целей применяют мультимолотковую гидравлическую машину для разрушения бетона ROADTEC СВМ – 3800. Масса машины составляет 26 тонн, Ширина колесной базы – 3,28 метра, длина машины 5,84 метра. Технология ударного разрушения широко применяется в США которая обеспечивает полную гарантию предсказуемости результата разрушения цементобетона, высокую производительность (около 1600 метров шириной 3,8 метра за смену 10 часов) с бесперебойным началом укладки асфальтобетонных слоев усиления, гарантированное сохранение целостности подстилающих стабилизированных слоев основания цементобетонного покрытия, а также постоянную прочность по всему полю разрушения.

Приложение Б
(рекомендуемое)

Проведение предпроектной диагностики цементобетонного покрытия

Б.1 С целью принятия решения о необходимости и способе капитального ремонта одежды с цементобетонным покрытием, в том числе перекрытых асфальтобетоном, проводят  обследование (диагностику) участка автомобильной дороги.

Б.2 Диагностику проводят специализированные научные организации.

Б.3 Критерием для назначения капитального ремонта дорожной одежды является такое транспортно-эксплуатационное состояние, при котором ровность или прочность дорожной одежды снизилась до предельно допустимого значения.

Б.4 При принятии решения о капитальном ремонте дорожной одежды методом ударной деструктуризации проводят детальную оценку состояния ремонтного участка автомобильной дороги, включающую:

· визуальное обследование покрытия с нанесением на карты обследования видов и объемов разрушения;

· отбор кернов для уточнения конструкции дорожной одежды и толщин конструктивных слоев;

· проведение геологических исследований для определения влажности и состояния грунтов земляного полотна и основания;

· визуальное обследование состояния обочин;

· отбор кернов или вырубки для определения конструкции обочин.

Б.5 При визуальном обследовании учитывают следующие виды повреждений и разрушений:

· продольные и поперечные трещины шириной более 6 см и глубиной более 4 см;

· разрушенные продольные и поперечные швы шириной более 6 см и глубиной более 4 см;

· места ремонта выбоин асфальтобетоном, просадок и разрушений от потери продольной устойчивости площадью более 1000 см2;

· проломы и просадки плит;

· разрушенные плиты (более двух трещин на плиту);

Б.6 Состояние неукрепленных обочин оценивают визуально. При обследовании укрепленных обочин и обочин с покрытием из асфальтобетона определяют толщины конструктивных слоев и их характеристики;

Б.7 По результатам визуального обследования определяют места и дают адреса для проведения детальных геологических исследований. Возможно определять толщины конструктивных слоев и влажность материалов путем проведения георадарных исследований.

Б.8 Результаты обследования после камеральной обработки для учета при проектировании и передают в проектную организацию.

Рекомендуемое содержание результатов обследования:

· объемы работ по снятию (фрезерованию) слоев асфальтобетона или поверхностных обработок на всем протяжении участка ремонта;

· объемы работ по замене разрушенных плит (уточняются при проведении работ по деструктуризации);

· объемы работ по замене основания под разрушенными плитами (уточняются при проведении работ по деструктуризации);

· объемы работ по расчистке продольных и поперечных трещин от мастики и асфальтобетона;

· объемы работ по расчистке и ремонту продольных швов (при односкатном поперечном профиле);

· объемы работ по снятию асфальтобетона в местах локальных разрушений;

· результаты обследования состояния обочин;

· подробные карты обследования с привязкой мест разрушения.

Приложение В
(обязательное)

Методика контроля качества дробления цементобетона при отработке технологии

В.1 Для контроля качества дробления цементобетона отрывается квадратная пробная выемка размером 1,2*1,2 метра со стороны обочины. Дробленый материал выбирают и подвергают испытанию.

Оцениваемые параметры:

· Размеры дробленых кусков цементобетона, зерновой состав после деструктуризации.

· При этом производят разделение пробы на две части крупнее и мельче 70(80мм). Каждую из частей взвешивают.

В.2 Проба материала мельче 70(80мм) испытывается по ГОСТ 25607 в части определения гранулометрического состава.

В.3 Проба материала крупнее 70(80мм) подвергается испытанию при котором определяют содержание кусков разрушенного бетона размером от 25 мм до 100 мм и размером 100 мм и крупнее. Пробы материала взвешивают и определяют процентное соотношение каждой пробы.

Максимальный размер кусков в любом измерении не должен превышать 350 мм. Содержание таких кусков не должно содержаться в первоначальной пробе более 10 %.
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Высота падения молота  - 178 см





Площадь разрушения от каждого молота – 155 см2





                 30 – 35 ударов/минуту





Сцепленные куски дробленого материала распределяют нагрузки





Монолитность основания сохранена





Внедрение в основание отсутствует





Плоская нижняя поверхность сохраняет несущую способность дробленого бетона
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