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Развязка на 21 км автомобильной дороги М-5 «Урал» - придется набраться немного терпения

Приносим извинения за временные неудобства связанные с реконструкцией транспортной развязки на км 21 автомобильной дороги 
М-5 «Урал», просим с пониманием отнестись к необходимости проведения работ на объекте, транспортно-эксплуатационное состояние которого в настоящее время невозможно поддерживать выполнением ремонтных работ, и просим принять к сведению, что после завершения строительно-монтажных работ количество полос на данном объекте увеличится с 6 до 10, что позволит существенно повысить пропускную способность автодороги.

Также обращаем Ваше внимание, что в ноябре 2012 года планируется переключение движения с правой части путепровода на реконструированную левую и до ввода объекта в эксплуатацию в 2013 году на путепроводе будет обеспечено движение по 3 полосам в каждую сторону.
Строительно-монтажные работы на объекте «Реконструкция транспортной развязки на км 21 автомобильной дороги М-5 «Урал» от Москвы, через Рязань, Пензу, Самару, Уфу до Челябинска. Московская область» выполняются в соответствии с программой строительства Федерального дорожного агентства и в рамках реализации мероприятий, направленных на развитие Московского транспортного узла.

Существующая автомобильная дорога М-5 «Урал» в зоне транспортной развязки (км 20 – км 22) имеет 6 полос движения. 
В составе участка дороги имеется 2 искусственных сооружения:
- путепровод на км 21+070 через Дзержинское шоссе и ж/д пути Московско-Рязанского отделения филиала Московской железной дороги;

- путепровод на км 21+700 через ж/д пути ЗАО «Лыткаринское предприятие промышленного железнодорожного транспорта».


Данные путепроводы были построены в 1963 году.


В 1998 году с целью уширения проезжей части до 6 полос движения выполнены работы по пристройке с обеих сторон путепроводов сталежелезобетонных балок на металлических выносных консолях. Нормативные нагрузки после реконструкции соответствовали современным в то время параметрам и позволяли пропускать транспортные средства с максимальной нагрузкой 11 тонн на ось.

Дальнейшее уширение существующих путепроводов за счет пристройки дополнительных полос движения невозможно по следующим причинам:
- несоответствие современной требуемой нормативной нагрузке в соответствии с ГОСТ Р 52748-2007, вступившем в силу с 1 января 2008 года, предусматривающий максимальную нагрузку 14 тонн на ось;

- опасность обрушения путепровода при устройстве дополнительных полос движения;

- старые конструкции путепроводов, работающие более 45 лет, с постоянно возрастающей нагрузкой от транспортного потока и увеличивающейся интенсивностью движения, составляющей на сегодняшний день свыше 120 000 авт/сут. 

При разработке проектной документации рассматривались варианты переноса транспортной развязки, но учитывая плотную застройку районов г. Люберцы и г. Котельники и необходимость выполнения большого объема работ по сносу объектов недвижимости жилого и нежилого назначения, принятый вариант проложения трассы по существующему направлению является наиболее технико-экономически целесообразным, что подтверждено положительным заключением ФАУ «Главгосэкспертиза России» от 27.11.2009
№ 658-09/ГГЭ-6049/04.
Сроки выполнения работ по реконструкции данного объекта определены проектной документацией, зафиксированы в условиях государственного контракта на выполнение строительно-монтажных работ, и включают в себя не только реконструкцию транспортной развязки, но и значительный объем подготовительных работ и переустройство коммуникаций, а также необходимостью выполнения строительных работ в рамках технологических временных «окон» для обеспечения бесперебойного движения железнодорожного транспорта. 
Завершение строительно-монтажных работ по данному объекту в соответствии с условиями государственного контракта запланировано на февраль 2013 года.

В настоящее время на реконструируемом объекте движение автомобильного транспорта осуществляется по 4 полосам.

Ограничение движения на объекте «Реконструкция транспортной развязки на км 21 автомобильной дороги М-5 «Урал» от Москвы, через Рязань, Пензу, Самару, Уфу до Челябинска. Московская область» носит временный характер и заказчиком – ФКУ «Центравтомагистраль» было проведено информирование  граждан об ограничении движения на автомобильной дороге М-5 «Урал» через следующие СМИ: Авторадио, Дорожное радио, Информационное агентство РИА новости, Авто.Вести (ВГТРК), телеканал «Подмосковье». 

Так же на официальном сайте ФКУ «Центравтомагистраль» www.centrdor.ru была размещена информация об ограничении движения и о временной схеме движения транспорта на реконструируемом объекте.

Первоначально схемой организации движения было предусмотрено запрещение движения транзитного грузового транспорта с 5.00 до 23.00 часов, но так как водителями грузовых транспортных средств данное предписание регулярно нарушалось – сейчас с 5.00 до 23.00 часов полностью запрещено движение грузового транспорта на данном участке дороги.
Реконструкция данного объекта продиктована необходимостью поэтапного развития автомобильных дорог входящих в состав Московского транспортного узла и повышения транспортно-эксплуатационных показателей автомобильных дорог Московского региона, в том числе развитие одной из наиболее загруженной автомобильной дороги М-5 «Урал» от МКАД до Московского большого кольца с учетом повышения уровня нагрузок на дорожную одежду и постоянно возрастающей интенсивностью движения. Итогом выполняемых работ станет современная, комфортабельная и безопасная автомобильная дорога, отвечающая всем современным требованиям.

